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Titelbild

Kurz nach Ertffnung des XV. Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerbs (2. v. L n.
r.): Frau Prof. Dr. rer. oec. habil. El-
friede Rehbein, Staatssekretidr und 1. Stell-
vertreter des Ministers filr Verkehrswesen,
Heino Weiprecht und der Oberblirgermei-
ster der Stadt Dresden, Gerhard Schill,

Foto: Gerhard Peter, Meillen

Riicktitelbild

In schneller Talfahrt geht es mit dem
wieder von der Lok 89 694 gezogenen Son-
derzug des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes zuriick nach Radebeul-Ost. Hier
endete die Fahrt, die ein einmaliges und
romantisches Erlebnis war und bestimmt
allen Teilnehmern noch lange in Erinne-
rung bleiben wird.

Foto: Ing. Hans Weber, Berlin

In Vorbereitung

Aus dem Leben der Zentralen Arbeits-
gemelnschaft Berlin

Verbesserte Laufeigenschaften an  dem
Modell der BR 84 (Hruska)

Bauanleitung flir eine doppelte Kreu-
rungsweiche in der Nenngrile N

Die Eisenbahn auf der Briefmarke



Vor einem Jahr feierten wir be-
kanntlich das 15jdhrige Bestehen
unserer Fachzeitschrift. Kein Zufall
ist es, wenn in diesem Jahre, also
nur zwiolf Monate spiiter, bereits D R £ s DEN 19 68 -
wiederum ein anderes ,Modell-

bahnkind* 15 Jahre alt wird, nim-

lich der beliebte, alljihrlich ausge- x v ] I N T E R N A T I o N A I- E R

tragene Internationale Modellbahn-
weltbewerb. Zwischen diesen bei-

den Ereignissen besteht vielmehr M o D E I' I' B A H N w E T T B E w E R B
ein direkter und &duBerst enger Zu-
sammenhang, war es doch die da-
mals noch sehr junge Redaktion, die
als erste zu einem solch schinen
Kriftemessen alt und jung aufrief
— und, wie die 15jihrige Geschichte
es beweist, einen groflen Erfolg da-
mit hatte. Die damaligen Initiato-
ren haben es sich gewill nicht in
ihren kithnsten Traumen vorge-
stellt, was einmal in so relativ kur-
zer Zeit aus diesem Wettbewerb
werden wiirde.

War es in den ersten Jahren ledig-
lich die Redaktion der Zeitschrift
.Der Modelleisenbahner®, welche
den  Modellbahnwettbewerb  aus-
schrieb und verantwortlich unter
dankenswerter Unterstiitzung un-
serer Modellbahnindustrie aus-
fiithrte, so schlossen sich bald schon
die entsprechenden Fachverbinde
der VR Ungarn und der CSSR als
Mitveranstalter an, Und damit be-
kam diese Sache einen wirklich
internationalen Ausdruck. Teilneh-
mer aus vielen Liindern in Ost und
West zeigten ihr grofles Interesse

Bild 1 Allerfeinst in Ausfilhrung und
Funktion, das bedcutete filr diese BR 84
von Wolfgang Richter (37) einen 1. Preis
in der Gruppe H0'A'l/S.

Bild 2 Wolfgang Richter war in dicsem
Wettbewerty der erfolgreichste Tellneh-
mer; er holie auch noch in anderen Grup-
pen wertvolle Preise nach Hause. Auch
seine BRO@ in H0 wurde preisgekrint:
Ein 2. Preis war der Lohn fir diese
Arbeit.

Bild 3 Den 3. Preis in dieser Gruppe
HOA1/S sicherte fiir die DDR Wolfram
Grimmig (26) mit dem Modell einer BR 62,

Bild 4 Ebenfalls einen 3. Preis fihrte
Alois Vajner in die benachbarte CSSR. Er
hatte ein HO0-Modell einer BR 399 der
CSD nach Dresden gesandt.
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und bewarben sich um Ehr' und
Preis. Nach sriindung  unseres
Deutschen Modelleisenbahn-Ver-
bandes war es nur allzu selbstver-
stindlich, dal auch dieser von An-
fang an bei der Organisation dieses
nun schon Tradition gewordenen
Wettbewerbs als Veranstalter mit
auftrat.

Das Prasidium unseres DMV war
sich mit den anderen Veranstaltern
grundeinig, dafl der 15. Geburislag
des Internationalen Modellbahnwett-
bewerbs Anlafl genug sei, um ihn
wiirdig und festlich in der DDR zu
feiern. In der kleinen Festschrift,
welche der DMV fiir die Teilnehmer
und Besucher in Dresden herausgab,
war zu lesen, dal ,die Veranstalter
bemiiht waren, die Tage in Dresden
so zu gestalten, daB sie bei allen
noch lange in guter Erinnerung
sind“. Fiir einen Organisator ist eine
solche Behauptung im voraus stets
ein groBes Wagnis und eine Mut-
probe. Nun, heute nach den Tagen
von Dresden 1968, kann man mit
Verlaub und getrost feststellen,
dall wirklich alles bestens verliel.
Wir meinen, dieser XV. Inlernatio-
nale Modellbahn-Wettbewerb war
ein  besonderes Ereignis, und er
reiht sich mehr als wiirdig in die
lange Reihe der bisherigen Veran-
staltungen ein. Dresden 68 sieht
damit neben den Namen der vielen
anderen Stiddte, die bisher Gast-
geber fir die Modelleisenbahner
waren, wie z. B. Halle 57, Erfurt
‘59, Bad Schandau '61, Rostock '62,
Gorlitz '63, Budapest '64 und 766,
Prag '65 und Ostrava '67.

Doch nach diesem ,geschichtlichen*
Riickblick zuriick nach Dresden. An
dieser Stelle sei es pgestattet, vor
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Bild 5 Eine wirklich beachtenswerte Prd-
zisionsleistung des 60jdhrigen Albert Giir-
hig stellte diese HO-Dampflokomotive der
BR 03 dar. Leider war sie auf den ge-
normten Gleisbgen nicht funktionstiich-
tig; deshalb vergab die Jury fiir dieses
Modell .nur* einen Anerkennungsprels

Bild 6 In der Juniorengruppe HOJA[1T
erhielt Wolf-Eric Krafler filr diesen Ober-
leitungs-Revisionsbetriebswagen einen
Anerkennungspreis.

Bilder 7 und 8 In diesem Jahre gab es
auch eine besondere Gruppe fiir Schmal-
spurlokomotiven in H0. Hier war Klaus
Winkelmann recht erfolgreich mit einer
BR 99 und einer OBB-Lok. Jedoch gab es
keinen 1., dafilr aber zwet 2. Preise.

Bild 9 Den 2. Preis Nr. 2 holte sich ndm-
lich Klaus Baumann (29) mit einer Schmal-
spurlok mit der Achsfolge B.

Bild 10 Ebenfalls aus dem Hause Winkel-
mann kam diese Diesel-Schmalspuriok
der BR 3, die einen 3. Prels bekam. Ubri-
gens ein Modell nach einem seltenen
Vorbild der DR, nicht zu verwechseln mit
der Regelspur-V-36.

Bild 11 In gleicher Qualitlit und daher
ebenfalls mit einem 3. Preis in dieser
Gruppe bewertet war dieser Schienen-
omnibus der Bauart ,Wismar® von Ulrich
Schweincke (36).

Bild 12 Und nun zu den ,Friseuren”, die
clieses Mal mit einem starken Aufgebot
vertreten waren, Sieger in der Nenngrifpe
H0 wurde Werner Haselbauer (40) mit
einer hervorragenden Tenderlok der
BR 93.
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Bild 13 Die BR 8§ von Werner Schumann
(30) war in der Gruppe HO/A[2/S filr den
2. Prels gut.

Bild 14 Werner Dietmann (28) heifit der
Schipfer dieser recht ordentlichen V 60 in
TT. Er erhielt den 1. Preis in der Gruppe
TT[Af1]S.

Bild 15 Der 2, Preis in dieser Gruppe
ging an Josef Vacek in die CSSR filr die-
ses Modell elner englischen Breitspurlok,

Bild 16 Und der 3. Preis wurde in dieser
Gruppe TT/A/1/S nach Budapest an die
Donauw geholt. Ihn erhielt Geza Hanreich
fir die MAV-Dieselliok der BR M 42.

Bild 17 Es war verwunderlich, die besten
Funktionsleistungen erzielten wvor der
strengen Jury die Kkleinsten Modelle in
der Nenngrifie N. Und allen voran die
Stegermodelle von Wolfgang Kohler (36),
die zu dritt den 1. Preis bekamen, hiler
cine E 11.

Bilder 18 und 19 Und dies sind die belden
anderen ,Siegerpferdchen” von Wolfgang
Koéhler. Eine wahrhaft einmalige Leistung,
und das in NI

Bitd 20 Aber auch Manjfred Bulnheim
(25) sorgte mit dieser BR S8 in N dafilr,
daf man Qualitdt und Funktion in dieser
kleinen Nenngriéfe nur bestaunen konnte.
Kein Wunder also, wenn die Jury auch
thm einen 1. Preis zuerkannte,
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allem dem Minister fiir Verkehrs-
wesen der DDR, Dr.-Ing. Erwin
Kramer, flir seine Bereitschaft, die
personliche Schirmherrschaft iiber
unseren Jubiliums-Wettbewerb 2zu
iibernehmen, herzlichst zu danken.
Auch dem Staatssekretiir und 1. Stell-
vertreter des Ministers, Heino Weip-
recht, gilt unser Dank, der es sich
nicht nehmen liefl, zu Pfingsten per-
sonlich nach Dresden zu kommen
und die Ausstellung selbst zu er-
offnen.

Nun, die Modelleisenbahner aus 18
nah und fern brauchten sich wirk-

lich nicht zu schimen; was sie auf

die . Rider* gestellt hatten, iiber-

traf alles bisher Dagewesene an Zahl

und Qualitiit.

Die internationale Jury unter Lei-
tung von Ing.-Ok. Helmut Kohl-
berger setzte sich aus folgenden
Herren zusammen: Dipl.-Ing. Te-
mesi  und Haraszti, VR Ungarn,
Borivoy Grye und Karel Supik,
CSSR, Neve und Majcher., VR Polen,
und Hansotto Voigt und Fritz Horn-
bogen, DDR. Bei der Vielzahl von
Wettbewerbsarbeiten hatte die Jury 19
in mehreren Tagen eine schwere
und verantwortungsvolle Arbeit als
Pensum zu schaffen. Insgesamt wur-
den 375 Modelle von 345 Teilneh-
mern aus allen Lindern gezihlt,
davon allein 145, fast ausschlieBlich
funktionstiichtige, Lokomotivmodelle,
Trotz dieser groBen Anzahl wurden
simtliche Lokomotiven iiber die
Teststrecke genommen und auf
Funktion sorgfiiltig {iberpriift. So
kam es leider oft vor, daB eine fiir
das Auge bestechende Lokomotive
keine saubere Funktion zeigte, ja,
es kam sogar vor, daB Lokmodelle
absolut nicht fahren wollten. Das
gab selbstverstindlich empfindlichen S — — - — = . —

20
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Bild 21 Damit die Serie voll werde, hier
@leich zwetl Modelle von Christian Spind-
ter (34), die in N den 3. Prels erkdmpf-

ten.

- - - = = 4

ime: N B =B B B W

22

Bild 22 Auch Klaus Muhlack (30) sicherte
sich in der Gruppe N/A/IIS elnen weite-
ren 3. Preis mit dem Modell divses vier-

achsig

'n Triebwagens

Bild 23 Einen Sonderpre gab es fur
Gerhard Arndt (40) in der Gruppe O/A/1'S
fiir sein Modell des Turmwagens.

Hild 24 Wolfgang Richter (siche auch
Hilder 1 wund 2) beweist mit diesem
EDK 300 In Ho einmal mehr seine un-

cam la-
flir in der Gruppe HO B/S einen 1. Preis.

tibertroffene Vielseitigkeit, Er be
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Bild 25 Auch dieser 00t stammt aus der
Werkstatt Richter, das bedeutet einen
weiteren 2. Preis.

5'

Bild 26 Aber auch Vaclav Matousek aus
der CSSR leistete in dieser Gruppe Her-
vorragendes und machte es der Jury nicht
leicht. Er errang einen 2. Preis ebenso
wie Wolfgang Richter.

Bild 27 Es gab in dieser Gruppe auch
zwei 3. Preise. Einen davon bekam Vaclav
Slezak aus der CSSR filr diesen Auto-
transportwagen der CSD.

Bild 28 Den anderen 3. Preis sicherte
sich Giinter Lehnert (43) mit diesem fahr-
baren Unterwerk.

28

Bild 29 In der Juniorengruppe HO/BIJ
zeigte Milan Petr aus der CSSR mit die-
sem Pw 4 der CSD, daf er etwas kann
und eine Anerkennung wert war.

DER MODELLEISENBAHNER 9 1968 263



264

Bild 30 F. Dotzsch (14) erhielt auch einen
Anerkennungspreis filr seine Junioren-
arbeit in HO, einen Pwg.

Bild 31 Jilrgen Gansauge (23) baute diese
beiden TT-Rekowagen und bekam dafilr
einen Anerkennungspreis. In dieser
Gruppe wurden keine anderen Preise ver-
geben; das Angebot war nicht dement-
sprechend.

Bild 32 Ganze 12 Jahre alt und damit
Jilngster im Felde der Teilnehmer war
der Erbauer dieses Pw. S. Kopf erhielt
deshalb einen Anerkennungspreis.

Bild 33 Auch filr Peter Klingst (14) gab
€3 in der Juniorengruppe B/J filr diesen

Kranzug in TT einen Anerkennungspreis.

Bild 34 Langjdhrigen Lesern ein schon
bekannter Name: Wolfgang Kaden (36).
Auch dieses Jahr gelang es ihm, in der
Gruppe HO/C/S den 1. Preis zu holen.
Diesmal {iberraschie er mit einer wunder-
hilbschen Sdgemiihle mit richtig arbeiten-
dem Gar!e:_'.

Bild 35 Peter Scheffler wihlte fiir seine
Arbeit ein nicht alltdgliches Motiv: Ein
Stellwerk ist ausgebrannt, die Bahnver-
waltung hat aber gleich ein neues Ersatz-
gebdude errichten lassen. Die Baustelle
tst noch nicht aufgerdumt. Filr diese Ar-
beit gab es in der Gruppe HO0/C/S den
2. Preis.

Bild 36 Manfred Vollmer (24) bastelte
dieses Modell eines Bw-Schlackenaufzugs.
Es war so filigran ausgefiihrt, daf es da-
fir einen 3. Preis gab,

Bild 37 Ernst Wolf (34) nannte sein Mo-
dell ,Wasserkunst®, eine Parkanlage mit
Springbrunnen, Wasserspielen und Fon-
tdnen. Eine Anerkennung gab es dafilr.

Bild 38 Fiir dieses Empfangsgebdude
wJodbad* erhielt Gilnter Witte (14) in der
Gruppe HO/C/J einen Anerkennungspreis.

DER MODELLEISENBAHNER 9 1968



Punktabzug, da neben Mafstab
und Ausfiihrung auch die einwand-
freie Funktion gewertet wurde.
Auffallend war in diesem Jahr
fernerhin, dal bei den Lokomotiven
(Gruppe A) die Nenngrifle HO
souveridn dominierte, die Nenngrofe
TT recht stark zuriickgegangen war
und N im Kommen zu sein scheint.
Die besten Laufleistungen zeigten
eigenartigerweise die  kleinsten,
allerdings duBerst guten Lokmodelle
in der Nenngrofle N.

Insgesamt wurden beim XV. Inter-
nationalen Modellbahn-Wettbewerb
folgende Preise vergeben:

Sieben 1. Preise, neun 2. Preise,
elf 3. Preise, drei Sonderpreise und
zwanzig Anerkennungspreise, also
insgesamt genau 50 Preise. Von die-
sen 50 Preisen wurden 41 in die
DDR geholt, die restlichen verteilen
sich wie folgt: fiinf CSSR, drei
VR Ungarn, einer Westberlin.

Die Skala der Teilehmer reichte
altersmiifig vom 12jdhrigen Pio-
nier bis zum T77jdhrigen Rentner,
sogar eine Frau war mit von der
Partie. Es wird wohl kaum ein
Hobby geben, das iiber eine solche
Breite verfiigt, ausgenommen viel-
leicht die weit verbreitete Philate-
lie. Die Ausstellung der Wett-
bewerbsmodelle fand in einem Saal
des Verkehrsmuseums Dresden ein
herrliches Domizil. Sie war stets
zahlreich besucht und fand grofles
Interesse. Auflerdem fanden in
Dresden mehrere andere aufein-
ander abgestimmte Veranstaltungen,
wie Fahrzeugschau der Straflen-
bahn, Ausstellung von Heimanlagen

in der Hochschule ,Friedrich List“, .

eine Schau interessanter DR-Loko-
motiven auf dem Bf Radebeul-Ost
sowie eine Sonderfahrt mit einem
Schmalspurzug statt.
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Bild 19 Die einzige Frau, die
am Wettbewerbd aktiv teilnahm,
Marig Spindler, stellte ein Ge-
lindestilck in der Art eines
Dioramas in der Nenngrifie N
vor und bekam einen Anerken-
nungspreis.

Bild 40 Der absolut diteste
Teilnehmer aller  bisherigen
Mode!lbahnwettbewerbe war
unseres Wissens nach der 77jdh-
rige Georg Jackeschky in die-
sem Jahre. Er bekam einen
Anerkennungspreis fiir seinen
Lokschuppen.

Bild 21 Auch stdndig bei den
Preistrdgern zu finden ist all-
jihrlich Joachim Schnitzer aus
Kleinmachnow. Fiir sein Funk-
tionsmodell »Bahndbergang™
erhielt er einen Anerkennungs-
preis.
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Uber alle diese Veranstaltungen
wird im Rahmen dieser Ausgabe
berichtet.

Fir alle diejenigen Freunde der
Modelleisenbahn aber, welche nicht
das Gliick hatten, mit eigenen Augen
alles zu betrachten, entsandten wir
unseren Reporter nach Dresden. Was
mit Kamera und Bleistift dort fest-
gehalten wurde, findet sich auf den
nachfolgenden Seiten, Wir glauben
fest, daB auch Sie nach dem Be-
trachten dieser Bilder dann mit uns
einhellig der Meinung sein werden:
Dresden '68 war nicht nur eine Reise,
es ist unter den Modelleisenbahnern
eine stete gute Erinnerung wert!

Bild 42 Auch Gerhard Schwer (13) ging
mit  einem  Anerkennungspreis nach
Hause. Er hatte drei Giiterwagen in N
vorgestellt.

Bild 43 Eine Kollektivarbelt von Hans
Weber und H. Schleef war dieser Ober-
leitungstriebwagen ELT 1 der Trossinger
Eisenbahn in N.

42
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DRESDEN 1968 -
XV. INTERNATIONALER
MODELLBAHNWETTBEWERB

Bild 44 Eine ganze Lings-
front im Ausstellungssaal
des Verkehrsmuseums fitllte
die Anlage ,Dresdener Stra-
fenbahn* von Martin Metz.
Der fleiffige Erbauer wurde
mit einem Anerkennungs-
preis bedacht.
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Bild 45 Und nun noch zwei kileine Kostproben vom Wettbewerh der Heimanlagen, die in der Hoch-
schule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List® aqusgestellt waren. Hier eine Hf-Anlage von 2,35<1,25 m,
aufgebaut vom Spitzendreher Eckhard Franz (26).

Bild 46 Traktorisi von Beruf ist der Erbauer dieser 4,5%555 m grofien Anlage, auf der 10 Zilge
verkehren. Es ist Heinz Fischer (43). v
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Bild 47 Was der Grofvater schuf, bestaunt interessiert der Enkel Andreas. Der Opa heifit Paul Sperling und wohnt in Eichwalde
bel Bertin. Er ist bekannt fiir einen soliden Bau von Triebfahrzeugen und anderen Modellen in der Nenngriéife 0.

Fotos: Manfred Gerlach (43), Hans Weber (1), Paul Sperling (1)

Meine neue Lok

Die BR 55 von PIKO natiirlich, Sieht prima aus
Hervorragend detailliert, sogt mein Vater.

Und zugkréftig. Und laufsicher.

Ist Gber Puffer 210 mm long. Exakter Modell-
maBstob. Wie immer bei PIKO.

Hot Gbrigens ouf der Leipziger Messe eine
Goldmedgille bekommen. Eine Lok also, die
Gold wert ist.

Meint auch mein Vater,

Mit PIKO sind wir immer auf der richtigen
Spur,

| ]
VEB PIKO SONNEBERG
[ ]
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Die Meisterschaften ,,Junger Eisenbahner" 1968,

MICHAEL HUTH, Berlin

Die Pfingsttage des Jahres 1968 waren fir alle Freunde
der groBen und kleinen Eisenbahn ein eindrucksvoller
Hohepunkt. Das gilt flir die ,kleinen* wie die
.groflen” Freunde in gleicher Weise; denn im Rahmen
des XV. Internationalen Modelleisenbahnwettbewerbes
fanden auch die diesjahrigen Meisterschaften ,Junger
Eisenbahner® statt.

Die Meisterschaften 1968 widerspiegeln deutlich den
Entwicklungsweg unseres Verbandes, das gilt beson-
ders fiir die quantitative Seite dieses 4. Wettstreites
der Jungen Pioniere und Schiiler aus den Arbeits-
gemeinschaften und von den Pioniereisenbahnen. Mit
sieben Mannschaften haben wir die bisher stirkste
Teilnahme erreicht, dariiber hinaus waren zwei Einzel-
teilnehmer vertreten. Wir gehen in der Annahme
sicherlich nicht fehl, dafl auch die Freunde des Ver-
bandes im Bezirk Greifswald das n#chste Jahr mit
einer Jugendmannschaft in den Wettkampf um Mei-
sterehren eintreten werden. Bevor wir jedoch den
Siegern ihren Platz einrdumen, noch ein paar Worte
zum Austragungsmodus, der in diesem Jahr wesent-
liche Veridnderungen hatte, die aus den Anregungen
im vergangenen Jahr resultierten. Wir konnen schon
jetzt einschiitzen, daB die absolute Richtigkeit der
Hinweise durch ihre praktische Bewihrung unter-
strichen wurde. Die Variation der Teilnehmerzahl je
Mannschaft von fiinf bis zehn Teilnehmern und die
Verringerung der Fragenkomplexe bei gleichzeitiger
Aufgliederung des Komplexes ,Praktische Aufgaben®
in die drei Sdulen — AG mit Modellbahnanlagen, AG
ohne eigene Anlage und Pioniereisenbahnen, hat
keinesfalls zum Sinken des Kampfgeistes gefiihrt, son-
dern den Vergleich wesentlich realer gestaltet.
Wenige Minuten vor Beginn der Meisterschaften
konnte man einen Disput zwischen dem Vorjahrssieger
Pioniereisenbahn Leipzig und dem Vorjahreszweiten
Pioniereisenbahn Dresden verfolgen, der resiimierte,
dafl die Pioniereisenbahn Dresden fiir den Sieg favo-
risiert sei, da sie 1966 den 3., 1967 den 2. und logisch
weiterentwickelt nun 1968 den 1. Platz erringen miilte.
Aber nicht nur diese ,Logik“, sondern ein umfang-
reiches Wissen auf allen Gebieten waren das Funda-
ment fiir den wahrhaft favorisierten Sieg der Mann-
schaft der Pioniereisenbahn Dresden, die mit 33,8 Pkt.,
bei 40 mdoglichen, die Mannschaft POS Schwaan mit
24 Pkt. und die Pioniereisenbahn Leipzig mit 23 Pkt.
deutlich auf die Plitze verwies. Die weiteren Plitze
belegten die Mannschaften Pioniereisenbahn Berlin,
AG Wilhelm-Pieck-Stadt Guben, AG Stollberg und AG
Oschersleben.

Der Leistungsunterschied zwischen dem Sieger (Lei-
stungsstufe II) und der zweitplazierten Mannschaft,
die gerade noch die Leistungsstufe III erreichte,
wiihrend die iibrigen unter der Norm von 24 Pkt
blieben, soll Anlafi fiir die nochmalige Anerkennung
der hervorragenden Leistungen der Dresdner FDJler
sein, mull aber auch zu SchluBifolgerungen fiir die
Arbeit in den Mannschaften und bei der Wettbewerbs-
durchfithrung fiihren.

Mit einer echten Schrittmachereinstellung forderten
die Sieger, dall in der Altersgruppe 15 bis 16 Jahre
hohere Anforderungen an den Teilnehmer gestellt
werden mii3ten. IThre Forderung schmilert nicht ihren
Sieg, aber sie dokumentiert den wirklichen Geist
unserer Meisterschaften ,Junger Eisenbahner®: in
ehrlicher Arbeit ein hohes und vielseitiges Wissen fiir
das spitere Leben zu erwerben und zu priifen, ob
dieses Wissen ausreicht, um sachkundig mitbestimmen
zu kénnen.

Auf der anderen Seite miissen wir jedoch feststellen,
daBl die Kenntnisse in den allgemeinbildenden Kom-
plexen, insbesondere Mathematik, bei vielen Teil-
nehmern unbefriedigend waren, wiihrend bei den prak-
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und wie soll es weitergehen?

tischen Aufgaben sehr ansprechende Leistungen er-
reicht wurden. Die AG Oschersleben, die den letzten
Platz in der Gesamtwertung belegte, erreichte bei-
spielsweise im Komplex der praktischen Aufgaben
(Modellbahntechnik) den ersten Platz.

Diese Entwicklung der Meisterschaften kann nicht
befriedigen, zumal in den vorangegangenen Jahren
unter schwierigeren Bedingungen bessere Leistungen
nachgewiesen werden konnten. Wir halten es darum
fiir notwendig, schon unmittelbar in der Auswertung
des diesjahrigen Wettkampfes, einige Schwerpunkte
fiir die Fragenkomplexe darzulegen und erfiillen da-
mit zugleich eine Forderung, die bereits auf der
Funktiondrskonferenz des- Verbandes im Februar 1963
in Liitzow mit Nachdruck erhoben worden ist. Fiir
den praktischen Teil erscheint uns das zur Zeit noch
nicht zweckmiBig, da hier die Erkenninisse des Wett-
bewerbes hinsichtlich der Beriicksichtigung der Spezifik
der Arbeitsgemeinschaften noch umfassender in der
Jugendkommission zu beraten sind.

Zum Komplex ,Mathematische Aufgaben ...“:

1. Anwendung der Grundrechenarten auf die Minutenrechnung
von Fahrzeiten, den Fahrkartenverkauf (Aufrundung, Zu-
schlige, Klassenunterschiede) und Fahrzeugumlaufprobleme

2. Anwendung der linearen Bewegungsgleichungen s = v -t
v=">0-¢

3. Anwendung der Bewegungsgleichungen auf ungleichférmige
Bewegungen (z. B. freier Ablaufl)

Zum Komplex ,Volkswirtschaftliche Bedeutung

der DR ...:

1. DR-Bindeglied im internationalen Eisenbahnverkehr (Wagen-
anschriften, Wagenparkvereinigungen, Eisenbahnverbinde)

2. Die Leitungsstruktur der DR zur Sicherung der einheitlichen
Kommandogewalt und das Verhiltnis zwischen den Bereichen
der Betriebsfiihrung und Vorhaltung

3. DR-Bedeutung im Rahmen eines einheitlichen sozialistischen
Verkehrswesens

(Aufgabenteilung, Nahtstellen zwischen zwei Verkehrstirigern,
Haus-Haus-Verkehr)

4. Rationalisierungs- und Rekonstruktionsprogramm der DR,
als Mafnahmen zur Erhihung des Nationaleinkommens
(Rationalisierung des Nebennetzes, Traktionswandel, Rekon-
struktion des Streckennetzes und Wagenparks einschliefilich
technischer Wesensmerkmale im Gleis-, Lok- und Wagenbau,
die sich in den MabBnahmen widerspiegeln)

Zum Komplex ,Eisenbahntechnische Grundkenntnisse®:
1. Der Oberbau (Bauteile, Spurweiten, Weichen)

2. Der Wagen (Zug- und Stoflvorrichtung, Bremsen}

3. Die Lokomotive (technische Wesensziige)

. Das Signalsystem

4
5. Aufgaben des Fahrdienstleiters und des Stellwerksmeisters
{Bahnhofsblock, Streckenblock)

Abschlieffiend muB zu diesen Schwerpunkten gesagt
werden, daBl es nicht auf das formale Erlernen von
Fakten ankommt, es sollte bei der Erarbeitung und
der wettkampfmifiigen Kontrolle in den AG, den Be-
zirken und im Republikausscheid vorrangig auf das
Erkennen der &konomischen und physikalischen Zu-
sammenhédnge ankommen, d. h. dem vermittelten
Lehrstoff der Schule mufl durch unsere auBerschulische
Arbeit die unmittelbare Anwendung in der Eisen-
bahnpraxis gegeniibergestellt werden. Diese Verbin-
dung ist auch der Grundstein fiir eine erfolgreiche
berufslenkende Arbeit in unseren Jugendgruppen.

In diesem Sinn soll die Einschédtzung der Meister-
schaften des Jahres 1968 auch die erste Vorbereitung
fir die Jugendarbeit im néchsten Schuljahr sein, deren
Ergebnisse die Besten dann 1969 erneut mit Meister-
ehren krénen kinnen.
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Das ist Ingenieur Rank

Zuverlassig,
gewissenhaft,
erfolgreich.

Vor zehn Jahren entschloB er sich, bei ,TT-Zeuke" eine Stellung als technischer Zeichner anzutreten. Vor
zehn Jahren entschied sich ,TT-Zeuke", die erste Modell-Lok und zwei Wagen in die Serienproduktion zu
geben. Beide Entscheidungen waren voneinander unabhéngig und hatten nur eines gemeinsam: das Ver-
trauen zur eigenen Leistungsfahigkeit und den Optimismus der Jugend. Seitdem hat sich viel veréndert,
Aus den ersten Anfangen wurde eine Weltmarktproduktion, aus einer Lokomotive und zwei Wagen wurde
ein groBes Sortiment, aus 45 Mitarbeitern wurden 750, Mit der Umsatzkurve stiegen Verantwortung, Kén-
nen und Erfolg des ehemaligen technischen Zeichners und heutigen Ingenieurs Rank. Er wurde einer der
bewahrten Ingenieure, Konstrukteure und Techniker des Werkes. Einer der Besten. Der Betrieb prégte seine
Entwicklung, und er prigte das Bild seines Betriebes:

zuverlassig, gewissenhaft, erfolgreich.

-

Ingenieur Rank, der erfahrene Modellbahn-Fachmann, wird lhnen laufend Wissenswertes iiber Zeuke-TT-
Bahnen {ibermitteln und interessante Modelle und Neuheiten vorstellen. Lassen Sie sich von ihm beraten!

. )
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Sonderzug

Doutscher Modelleisenbahnverband
XV Internationaler
Mndellbarm;h‘eﬂhewerh

Eine
groBartige
Sache

war die Sonderfahrt
anlaBlich

des XV. Internationalen
Modellbahnwettbewerbs
in Dresden

Bild 1 Bereits von Dresden Hbf ging die
Fahrt mit einem deutlich gekennzeichne-
ten Sonderzug pilnktlich 9.00 Uhr ab nach
-Radebeul-0st, mit planmdfiger Ankunjt
9.35 Uhr.

Bild 2 Bis zur Abfahrt des Schmalspur-
sonderzuges um 9.50 Uhr war Zeit, einen
nur aus zweiachsigen Wagen aus histori-
scher Zeit und der Lok 99 535 bestehenden
Museumszug und andere Raritdten am
Schmalspurbahnhof Radebeul-Ost zu be-
wundern.
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Bild 3 Das Zugbegleitpersonal des Son-
derzuges in historischen Uniformen der
ehemaligen Sdchsischen Staatseisenbahn
So wie hiler Herr Eichhorn aus Radeburg
(links im Bild) und sein Kollege, waren
trotz des warmen Wetters und der alles
andere als  Jluftigen” Uniformen auch die
weiteren ,Historischen" vom Zugpersonal
mit Freude und ganzem Herzen bei der
Sache.

Bild 4 Auch von den jilngsten Eisenbahn-
freunden wurde alles grilndlich studiert;
denn hier konnte in Ruhe und ohne Ge-
fahr alles beobachtet und erfragt werden.

Bild 5 In langer Reihe standen Lokomo-
tiven aller Traktionsarten fir die Inter-
essenten Dbereit. Hier die zur (VES-M)-
Halle gehidrende Lok 19 022, die zusammen
mit der gewaltigen E 9502 eigens filr die
Fahrzeugschau mnach Dresden gebracht
worden sind.

Bild 6 Bahnhof Radebeul-Ost. Zur Ab-
fahrt bereit steht der Sonderzug anldfili h
des XV. Internationalen Modellbahnwett-
bewerbes nach Radeburg.

Strahlender Sonnenschein erweckte
in allen Gemiitern, nach der etwas
lingeren Nacht durch die am Vor-
abend stattgefundene Festveranstal-
tung im Klubhaus ,Volkerfreund-
schaft*, eine freudige Stimmung.
Kamerabehiingt waren alle Exkur-
sionsteilnehmer piinktlich 9.00 Uhr
zur Abfahrt des Sonderzuges auf
dem Dresdner Hauptbahnhof ein-
getroffen. Mit Dampf ging die Fahrt
unter mit Fahrleitung bespannter
Strecke iliber Dresden-Neustadt nach
Radebeul-Ost. Von hier aus fiihrte
die Exkursion weiter auf der 750-
mm-Schmalspurstrecke durch den
landschaftlich reizvollen LoBnitz-
grund tber Moritzburg nach Rade-
burg. Doch zuvor bot sich den Teil-
nehmern an dieser Fahrt die Ge-
legenheit, einige begehrte von
Radebeuler Modelleisenbahnern in
zahlreichen freiwilligen Aufbau-
stunden restaurierte sachsische
Schmalspurfahrzeuge sowie ein paar
Leckerbissen an  normalspurigen
Reichsbahnfahrzeugen (u. a. die
Reko 19022) zu besichtigen und zu
fotografieren.

Am Bahnsteig des Schmalspurbahn-
hofes war schon der Sonderzug, aus
elf Personenwagen und einem Ge-
packwagen bestehend, bereitgestellt.
Die Eisenbahnbediensteten des Son-
derzuges der Schmalspurbahn ver-
sahen ihren Dienst aus diesem An-
laB in historischen Uniformen der
ehemaligen Sichsischen Staatseisen-
bahn.

Sie waren ein sehr beliebtes Motiv
der geradezu fotohungrigen Exkur-
sionsteilnehmer.

9.55 Uhr gab der Fahrdienstleiter

DER MODELLEISENBAHNER 9 1963
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die Abfahrt fiir den vollbesetzten
Sonderzug frei.

Mit kréftigem StoBen stampfte die
auch nicht mehr junge 99 694 (sédchs.
K 559) die steigungsreiche Strecke
in Richtung Hp WeiBes RoB, die
Pforte des durch seinen Sekt und
Wein bekannten Lof(nitzgrundes.
Trotz der starken Besetzung des
Zuges sowie der steigungs- und
bogenreiche Strecke legte der Son-
derzug eine beachtliche Geschwindig-
keit vor, so dall ich bei meinem
500er Trabant die Ziigel ordentlich
straff ziehen mufite, um auf teils
unmoglichen Pfaden mithalten zu
konnen. Auf dem Bahnhof Friede-
wald, dem oberen Ausgang des
LofBnitzgrundes, wurde das erste
Fotohalt eingelegt. Auch hier begann
wieder eine regelrechte Fotojagd,
deren Bildergebnisse iiber sehr
lange Zeit Dokumente dieses freu-
digen Ereigrisses bleiben werden,
Nach flinfzehnminutigem Aufent-
halt setzte sich der Zug wieder in
Bewegung, um den wohl interessan-
testen Streckenabschnitt, den Damm
durch die Dippelsdorfer Teiche zu
durchfahren. Viele Badelustige hatte
das verlockend schine Wetter in
das Strandbad ,Sonnenland“ ge-
lockt, die uns freudig zuwinkten.

Bald war die néchste Station,
Moritzburg, erreicht. Auch hier
wurde wieder ein viertelstiindiger
Fotoaufenthalt eingelegt, der eben-
falls sehr ausgiebig genutzt wurde.
Zahlreiche Bekanntschaften, vor
allem mit unseren Freunden aus
der Volksrepublik Ungarn und der
CSSR, die mit jeweils einer ver-
hiltnisméafig starken Delegation ver-
treten waren, wurden geschlossen
bzw. erneuert.

Weiler ging die Fahrl durch den
ehemaligen fiirstlichen Jagdbesitz
des Fiirsten Moritz {iber Bidrnsdorf,
Berlisdorf zum  Endpunkt der
Schmalspurstrecke, nach Radeburg.
Hier warteten Soldaten der NVA
mit einem ziinftigen Essen aus der
Gulaschkanone (Feldkiiche) auf die
Teilnehmer der Exkursion. Auf dem
Speiseplan standen Erbsen mit
Rauchfleisch. Die richtig Hungrigen
haben sich kostlich an dem Auf-
gebotenen gelabt. Es soll aber einige
verwohnte Esser gegeben haben,
denen es jedoch frei stand, in einer
der =zahlreichen Gaststitten Rade-
burgs sich ein Schnitzel einzuver-
leiben. ;
Wahrend des 1%sstiindigen Aufent-
haltes hatten alle Teilnehmer die
Moglichkeit, die Anlagen des Schmal-
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Bild 7 Etwa gegen 10.00 Uhr ging der
Zug auf die Reise. Beim Hp Weifles Rofi
lereuzt er eine dureh eine moderne Halb-
schrankenanlage gesicherfe Hauptver=
kehrsstrafe.

Bild 8 Mit Volldampf geht es durch den
herrlichen Lignitzgrund,

Bild 9 Der Sonderzug bei der Einfahrt
im Bhf Friedewald, wo ein kurzer Foto-
halt eingelegt wurde.

Bild 12 Echte Kieinbahnatmosphdre, wie
wir sie in Zukunft leider immer seltener
zu sehen bekommen. An ihrer Stelle
werden moderne Verkehrsmittel des Stra-
Penverkehrs zum Einsatz kommen.

Bild 13 11.15 Uhr Ankunft Bhf Radeburg.
Der Sonderzug war mit seinen zwdlf Wa-
gen ilberlang, so daf er mit vorsichtigen
Bewegungen fast bis zum Ende des Bahn-
steiggleises im Bhf Radeburg gedriickt
werden mufte.
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Bild 10 Ob es nur allein der steife
Kragen der historischen Uniform
ist, der eine so gerade Haltung mit
sich bringt?

<

>
Bild 11 Bei cinem Fotohalt in
Friedewald konnten dann die be-
kannten, tatsdachlich ,withrend der
Fahrt gepfliickten Blumen® als
Zugschmuck bewundert werden.
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Bild 14 11.30 Uhr Mittagessen, Eine ge-
lungene Uberraschung filr alle: Erbsen
mit Rauchfleisch aus zwei blitzsauberen
Gulaschkanonen direkt vor dem Sonder-
zug am Bahnsteig.

spurbahnhofes griindlich in Augen-
schein zu nehmen. Ich bin fest der
Uberzeugung, dafB hieraus eine
ganze Reihe neuer Schmalspurver-
ehrer erwachsen sind.
- ; . . In den frithen Nachmittagsstunden
: - triibte sich dann leider der Himmel
etwas ein, was allerdings kaum
einen Einfluff auf die gute Stim-
mung aller Teilnehmer hatte. So
endete die Riickfahrt gegen 15.00 Uhr
wieder auf dem Ausgangsbahnhof
in Radebeul-Ost.
Ich denke, zum Schluff im Namen
aller Teilnehmer an dieser wun-
derschénen Sonderfahrt, den Orga-
nisatoren (besonders Fritz Hager)
fiir ihre geleistete Arbeit den besten
Dank auszusprechen, verbunden mit
dem Wunsch, noch weitere der-
artige Veranstaltungen erleben zu
konnen.

Achim Delang, Berlin

Bild 15 Ein letzter, priifender Blick. Die
umgesetzte Lok 99694 steht mit ihrem
Zug zur Abfahrt zurilck nach Radebeul-
Ost bereit.

Bild 16 Unvergeflich werden die frohen
Stunden der groflartig gelungenen Exkur-
sion bei allen Teilnehmern bleiben.

Fotos: H. Weber (11), A. Delang (6)
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Mitteilungen des DMV

Rudolstadt

Herr Theo Esser, Bad Blankenburg, Anger 18, griindete
eine neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Ver-
band angeschlossen hat.

Jena

In der Zeit vom 26. Oktober 1968 bis 3. November
1968 findet in der Grete-Unrein-Schule eine gemein-
same Ausstellung der Arbeitsgemeinschaften Jena und
Kahla statt. Es sind Exkursionen, Berufswerbung/Be-
rufsberatung und ein Sonderverkauf vorgesehen.
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 15 bis 18 Uhr,
Samstag und Sonntag 10 bis 17 Uhr.

Vieselbach

Unter der Leitung von Herrn Giinter Berger, Bahn-
hof 1, hat sich eine neugebildete Arbeitsgemeinschaft
unserem Verband angeschlossen.

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaft ,Freunde des Eisenbahn-
wesens“ veranstaltet am Dienstag, 17. September 1968,
um 19.30 Uhr, im Veranstaltungssaal des Verkehrs-
museums einen Lichtbildervortrag ,Schmalspurbahnen
in Anklam und Stralsund“.

Weillenfels
Herr Gerhard Tschop, Gutenbergstrafle 3, griindete

eine neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Ver-
band angeschlossen hat.

Girlitz ]

Die Arbeitsgemeinschaft Ostritz veranstaltet vom
20. bis 27. Oktober 1968 in Gérlitz, Haus der Jugend,
Zittauer Str. 78, ihre 7. Modellbahnausstellung mit
internationaler Beteiligung, Gezeigt werden Anlagen
und interessante Modelle aus der VR Polen, der
CSSR und der DDR. Offnungszeiten: 20. Oktober 10 bis
18 Uhr; 21, 23. und 24. Oktober 15 bis 19 Uhr;
22, und 25. Oktober 15 bis 18 Uhr und 19 bis 21 Uhr,
Nachtfahrten; 26. und 27. Oktober 9 bis 18 Uhr.

Cottbus
Interessenten des schienengebundenen Nahverkehrs
aus Cottbus und Umgebung kénnen sich zwecks
Griindung einer Arbeitsgruppe Nahverkehr bei Herrn
Wolfgang Winkler, Cottbus, Johann-Mantel-Str. 34,
melden,

Dessau

Herr Konrad Schwaner, Stenesche Str. 31, sucht fiir
seine Arbeitsgemeinschaft noch weitere Mitarbeiter.

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats veriffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mil-
teilungen, die die Organisation betreffen,

Leipzig

Im Auftrag der Deutschen Reichsbahn stellt die
Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List* im Rahmen der
Messe der Meister von morgen auf dem Gelinde der
Technischen Messe eine Demonstrationsanlage ,Con-
tainer-Verkehr® vom 5. bis 14. Oktober 1968 aus.

Wer hat — wer braucht?

9/1 Suche Miirklin Dampfmaschinen sowie elektrische
Eisenbahnen Spur 0 und I, auch sehr alt und repara-
turbediirftig.

9/2 Verkaufe in Spur 0:1 Schlepptenderlok, div. Per-
sonen- und Giiterwagen, Lokschuppen, Briicke (drei-
teilig), Krananlage, alten und neuen Bahnhof,
Streckenwiirterhaus mit Liutewerk, Drehscheibe
(Handbedienung) Bahniibergang mit Blinkanlage, div.
Schienen und Weichen (Dreileiter).

9/3 Biete: ,Der Modelleisenbahner* Jahrgiinge 1964
bis 1966 komplett; Trost — Kleine Bahn ganz groB;
Gerlach — Modellbahnanlagen 1; ,Das Signal“, Hefte
1 bis 15; Schienenmaterial Piko HO0, Zweileiter Trix
HO, Dreileiter Trix-Wagen, Personen- und Giiter-
wagen fiir H0. Suche Modelle von StraBenbahnen,
O-Bussen und Doppelstockbussen fiir HO (16,5 mm
Spurw.) sowie Bilder, Literatur und Zeichnungen Fiir
den stidtischen Nahverkehr.

9/4 Suche neuwertige Mirklin-Kataloge 1930 bis 1939.

9/5 Verkaufe ,Der Modelleisenbahner”, Heft 7/1964 —
Heft 3/1968.

9/6 Durch Auflésung der Arbeitsgemeinschaft 3/6 in
Dresden stehen eine Anzahl Modellbahn-Artikel so-
wie eine komplette Anlage zum Verkauf. Interessenten
wenden sich direkt an Herrn Kurt-Jiirgen Weigel,
8046 Dresden, KurhausstraBe 3.

Mitteilungen des Generalsekretiirs

Fir die Mitglieder unseres Verbandes kénnen Ende
1968 folgende Biicher ausgeliefert werden: 1. Dampf-
lokomotiven — von Holzborn und Kieper — je etwa
150 Seiten, mit 120 Fotos (Gemeinschaftsauflage des
VEB Transpress mit dem Albis-Verlag Diisseldorf).
Preis fiir beide Binde etwa 33,— Mark,

2. Deutsche Dieseltriebfahrzeuge gestern und heute —
von Kunicki, etwa 320 Seiten, mit 144 Abbildungen
und 38 Tafeln. Preis etwa 13,50 Mark. Bestellungen
der Arbeitsgemeinschaften erbitten wir bis 30. Sep-
tember 1968 an die Bezirksvorstinde,

Helmut Reinert, Generalsekretir

Werde Miiglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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WISSEN SIE SCHON ...

® dafi der Verkehr der sechsgleisigen
Verbindungsbahn Briissel-Nord—-Midi sich
sehr stark entwickelt hat? Waren es im
Erdffnungsjohr 1952 noch 170 Zugfahrten
tdglich, so stieg die Zahl im Jahre 1967
auf 850 Ziige. Durchschnittlich zdhite man
1852 24 000 Reisende wund 1967 104 000. Der
zu erwartende weitere Zuwachs soll durch
schnellere Ziige mit bequemeren Eingdn-
gen und durch Verkiirzung der Block-
abstinde aufgefangen werden.

® daff mit der Elektrifizierung des Ab-
schnittes Nyiregyhaza—Zahony der elek-
trische Betrieb auf der ganzen 523 km
langen, die Ost=- und Wesigrenze Ungarns
verbindenden Strecke aufgenommen
wurde?

@ dafi im Lebensmitielverkehr zur Zeit
eine beachtliche Neuerung erprobt wird?
Versuchsweise werden Erdbeeren von Fer-
rara (Italien) nach Narvik {Liinge
4300 km) und Zitronen von Syrakus (Si-
zilien) nach Moskau transportiert.

® daffi Ende August 1968 die erste DDR-
Briefmarke fiir Modelleisenbahnfreunde
anlifilich der Leipziger Herbstmesse 1968
herausgegeben wurde?

DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPL

MODELLEISENBAMNEN.
LEIPZIGER HERBSTMESSE M 1968

® dafi am 25. Mai 1968 um 10.22 Uhr der
letzte Personenzug der Dessau-Worlitzer
Eisenbahn auf die Reise ging? Unser Foto
zeigt die Lok 92 695 kurz vor der Abfahrt
in Richtung Wdarlitz, Bei der ,DWE" wer-
den heute die Gleise nur noch zur Uber-
fiihrung von Giiterwagen an einzelne an
der Strecke liegende Betriebe benutzt.

Dessau

Foto: Konrad Schwaner,
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Kurz vor Redaktionsschiuf wurde bekannt, dafi die Deutsche Reichsbahn nunmehr

ither sieben Schnelltriebwagen der Baureihe VT 18.16 verfiigt.

Unser Bild zeigt den

VT 18.16.03 nach Abgabe vom VEB Waggonbau Gdrlitz, Soweit uns bekannt ist, be-

finden sich noch weitere Einheiten in Arbeit.

Fotobeschaffung: Dipl.-Uk., Ing. D. Klubescheidt, Zeesen

® dapf sich in den USA zwanzig grofe
Bahngesellschaften zu einem Pool zur ge-
meinsamen Benutzung threr Dieselloko-
motiven zusammengeschlossen haben?
Zum Beisplel wird ein Giiterzug auf dem
ganzen 2200 km langen Durchlauf Buf-
falo—North Platte (Nebraska) teils von
Loks der Union Pacific, teils von Loks
der Norfolk & Western gezogen.

® daff der Dampflokbetrieb bei den Bri-
tish Railways (BR) offiziell am 7. August

1968 eingestellt wurde?

@ daf die in Japan weitverbreitete Luft-
federung bei Trieb- und Reisezugwagen
neuerdings auch bei Lokomotiven und
Giiterwagen Anwendung finden soll?

Zum Vorschlag der ferpress an die Industrie

Wie bei mir, so wird sicher auch bei
vielen anderen Modelleisenbahnfreunden
der ferpress-Beitrag 1968 (,Der Modell-
eisenbahner* Heft 5/1968) vollste Zustim-
mung finden. Wenn sich durch den Bel-
trag auch hauptsichlich die Industrie
angesprochen filhlen sollte, so haben wir,
ihre Kunden, natiirlich ebenfalls etwas
dazu zu sagen. .
Ich mochte mich dabei auf die Zeit bis
zum ersten Weltkrieg beschrinken. Wer
auf seiner Anlage diese Zeit aus Indu-
striematerial darstellen will, kann bei
uns — wie es in anderen Lindern damit
aussieht, entzieht sich meiner Kenntnis —
nur auf ein dulerst bescheidenes Angebot
zuriickgreifen. In der Nenngrifle HO wer-
den aber wenigstens wvon Giitzold die
s#ichsische XIVHT und von Piko die siich-
sische VT in Originalfarben wund -be-
schriftung geliefert. Viallig fehlen aber
Wagentypen in Originalausfiihrung der
damaligen Linderbahnen. Von Figuren
wollen wir gar nicht erst redemn, da sie
sowieso ein Stiefkind unserer Produktion
sind.

Wenn sich die Industrie entschlieBen
kénnte, ihre Produktion prognostisch auf-
zubauen, so wiirde es flir Old-time-Mo-
delle meiner Meinung nach geniigen,
wenn man sie in der NenngriBe HO her-
stellen wiirde, da die damaligen Fahr-
zeugtypen — das gilt auch fiir Zubehir
wie z. B, Kraftfahrzeuge — doch zierlicher

® dap das Fdhrschiff .Warnemiinde” am
26. Mai 1963, also vor etwa mehr als finf
Jahren, in Dienst gestellt wurde? Das
Fihrschiff ist iiber 136 m lang und fast
18 m breit; es erreicht eine Geschwindig-
keit von 18 Knoten, Die Strecke Warne-
milnde—Gedser legt es in zwei Stunden
zuriick. Die Fdhrverbindung wird im OK-
tober 1968 65 Jahre alt.

Gerhard Schramm. Rostock

® dafi der 1891 erbaute Salonwagen des
letzten Konigs von Sachsen heute als
Wohn- und Kommandowagen fir den in
Hannover beheimateten Schienenschleif-
zug dient? Die Inneneinrichiung ist zum
Teil noch vorhanden.

FERPRESS
waren und in den kleineren NenngroBen
doch zu winzig ausfallen wiirden. AubBer-
dem stellt die Industrie in HO0 bereits ge-
niigend &ltere Lok- und Wagentypen her
(z. B. BR 55, Windbergabteilwagen usw.),
welche nur ein altes Gewand verpafit be-
kommen miifiten, damit sie der damaligen
Zeit entsprechen.

Da die 2Zahl der Old-time-Anhinger
gegenilber denen moderner Fahrzeug-
typen geringer ist, wird sich die Produk-
tion anfinglich eventuell nicht immer
rentieren. Ich bin aber iiberzeugt, daf ein
griobBeres Angebot auch eine griéBere
Nachfrage auslisen wird und der Kreis
der Qld-time-Anhiinger an Zahl gewinnen
wiirde.
Vielleicht wiire es auch gar nicht so ab-
weglg, wenn sich unsere Modelleisenbahn-
hersteller einmal mit dem Andenkenhan-
del in Verbindung setzen wiirden. Ein
alter Pferdeomnibus wire z. B. nicht nur
ein nettes Zubehir fiir eine Old-time-
Anlage, sondern auch ein beliebtes Reise-
andenken filr grifere Stidte. Auch gibt
es Lokomotiven, welche an gewisse
Stiidte gebunden sind (,Adler* an Niirn-
berg und Fiirth, ,Saxonia*® an Dresden
und Leipzig usw.). Auf diese Weise kénn-
ten die teuren Werkzeuge rentabler ein-
gesetzt werden, da ein griélerer Kunden-
kreis vorhanden wéire, Ist dieser Vor-
schlag nicht {iberlegenswert?

QOlaf Liehr, Berlin
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Auch eine Art der Vaorbercitung zum Modellbau: die beiden bekannten Modelleisenhahner Horst Schleef (oben) und Hans Weber

aus Berlin nel

modie Vermessungsarbeiten am VT 133 offensichtlich sehr genau Foto: Achim Delang, Berlin
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Diese alte tschechische Dompflokomotive der Boureihe 314.3 ist neben
modernen Diesel- und Elloks auf dem Bahnhof Prerov zu finden. Die
heute 70jdhrige — sie wird von den Lokpersonalen liebevoll ,babicka”
(GroBmutter) genannt — wurde 1897 in einem &sterreichischen Lokomotiv-
werk gebaut und fiihrt noch heute Rongierarbeiten ouf dem Bahnhofs-
und Depotgeldnde aus.
Foto: Wolfgang Kunert, Berlin
>

Die Lokomotiven der Boureihe E 32 wurden in den Johren 1924 bis 1926
fir den leichteren Personenzugdienst ouf den boyrischen Strecken be-
schafft. Ihre guten Laufeigenschaften gestatteten es, 1932 bei einigen
Maschinen (E 32, 26, 29, 18, 30, 32, 17, 13 und 07) durch Anderung des
Ubersetzungsverhdltnisses die Héchstgeschwindigkeit ven 75 km/h aul
90 km/h heraufzusetzen. Die umgebauten Loks erhielten die Ordnungs-
nummern 101 bis 108. Unser Bild zeigt die Lok E 32 108 des Bw Rosen-
heim veor einem Personenzug in Fischbach/Inn 2wischen Kufstein und
Rosenheim im lohre 1857, Manfred Loos, Berlin

v
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Vierachsiger S5J-Schienenbus mit einachsigem Ge-
péckanhénger als P 5196 (Rattvik—Ustersund) auf der
sogenannten Inlandsbahn im Bahnhof Alvho, foto-
grafiert am 2. Februar 1966.

> Fotobeschaffung: Manfred Loos, Berlin
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Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUHNERT, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIV

Dieselhydraulische Rangierlokomotive V 23

der Deutschen Reichshahn

Seit Anfang des Jahres 1968 ist eine neue Dieselloko-
motive auf den Strecken der Deutschen Reichsbahn
zu finden. Es handelt sich um eine Lokomotive fiir
den leichten Rangierdienst sowie fiir den leichten Zug-
dienst auf Nebenbahnen. Die Diesellokomotive hat
eine Leistung von 220 PS, die Achsanordnung B und
trigt die Baureihenbezeichnung V 23. Die Bezeich-
nung wurde bereits im Hinblick auf die Einfiihrung
der elektronischen Datenverarbeitung bei der Deut-
schen Reichsbahn und die durchzufiihrende Umnum-
merung der Triebfahrzeuge festgelegt.

1. Rahmen

Der Lokomotivrahmen ist ein geschweillter Kasten-
rahmen aus korrosionsgeschiitzten Stahlblechen. Fiir
die Rahmenwangen wird Stahl St 34-3, fiir die {ibri-
gen Teile des Rahmens Stahl St 38 verwendet. Der
Rahmen ist als Innenrahmen ausgefiihrt. Mehrere
Querbleche verleihen dem Rahmen eine ausreichende
Festigkeit. In die Rahmenwangen sind entsprechende
Ausschnitte fiir die Achslager und die Blindwelle ge-
schnitten. Die Achslager werden durch Achslagerfith-
rungen im Fahrzeugramen gefiihrt. Der Rahmen stiitzt
sich iiber Federspannschrauben und vier Blattfedern
auf die Achslagergehiiuse ab und iibertrigt die Zug-,
Stofl- und Bremskrifte. Die Achslager sind als Gleit-
lager ausgebildet und mit WeiBmetall (WM 10) aus-
gegossen.

Die Zug- und StoBvorrichtungen sind in normaler
Ausfithrung und fiir eine Zug- und Stoflkraft von
30 Mp vorgesehen. Der Rahmen ist fiir den Einbau
einer Mittelpufferkupplung vorgesehen.

Die Lokomotive kann an den Rahmenenden angeho-
ben werden.

2. Bremsen

Die Lokomotive ist mit drei Bremsen ausgeriistet

— einer selbsttiitigen Knorr-Druckluftbremse mit Fiih-
rerbremsventil St 125 und gesondert angeordnetem
Schnelldruckregler Vsr 3

— einer Zusatzbremse mit einem Bremsventil auf
jeder Seite und

— einer Handspindelbremse im Fiihrerstand

Alle Bremsen wirken auf beide Achsen. Das Fiihrer-

bremsventil ist verschliefbar. Die Bremsklotze sind

aus Graugull. Fangbiigel sichern die Bremszugstangen

und Bremsbalken. Die Abbremsung betriigt bei der

indirekt wirkenden Bremse 76,5 Prozent der Dienst-

last.
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3. Aufbauten

Die Aufbauten bestehen aus Fiihrerhaus und Vorbau.
Die Lokomotive hat einen Endfiihrerstand. Fiihrer-
haus und die Vorbauten sind abnehmbar auf dem
Rahmendeckblech befestigt. Grofie Tiiren im Vorbau
ermiiglichen eine gute Zuginglichkeit zu allen Aggre-
gaten. Der Ausbau des Motors, Kiithlers und der
Kraftstoffbehilter kann ohne Demontage des Vorbaus
durch Abbau der Kiihlerverkleidung und des Liif-
tungsaufsatzes nach oben erfolgen. Die Stirnseite ist
fiir den Ausbau der Kiihlelemente abnehmbar.

Das Fiihrerhaus ist zur Schwingungsddmmung auf
Gummielementen gelagert. Der Fiihrerstand, der dop-
pelwandig ausgefiihrt und mit schalldimmenden Stof-
fen versehen ist, kann von beiden Seiten durch eine
Tiir betreten werden, Der Fiihrerstand wird durch
Motorkithlwasser beheizt. Breite Fenster, durch einen
Sonnenschutz geschiitzt, ermoglichen eine gute Beob-
achtung der Strecke und des Kuppelvorganges. An den
Seiten sind Schiebefenster angeordnet,

Fiir die Steuerung der Lokomotive ist ein Bedie-
nungstisch vorhanden. Um die Bedienung der Lok
von beiden Seiten zu ermiglichen, sind beidseitig ein
Schalthebel zur Leistungssteuerung des Dieselmotors
sowie des Ein- und Abschaltens der Kraftiibertragung
vorhanden. Ein weiterer Hebel dient zur Umschal-
tung der Fahrtrichtung. Bedienungselemente fiir Ty-

Bild 1 Dieselhydraulische Ranglerlokomotive V 23 der Deut-
schen Reichsbahn
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phan, Scheibenwischer, Sandstreueinrichtung und Be-
leuchtung sind ebenfalls beidseitig angebracht. Die
Anordnung der Anzeigeninstrumente und Kontroll-
lampen ist so, dal} sie von beiden Seiten gut zu iiber-
sehen sind.

4. Motor, Kraftiibertragungsanlage und Triebwerk

Fiir die Lokomotiven der Baureihe V 23 wird ein
6-Zylinder-Viertaki-Dieselmotor vom Typ 6 VD 18/15-1
SRW verwendet. Es handelt sich hierbei um einen
stehend angeordneten Reihenmotor mit einem Kol-
benhub von 18 em, Seine Leistung betrigt bei einer
Motordrehzahl von 1500 U’/min 220 PS (nach OSShD).
Der Motor ist auf dem Lokomotivrahmen iiber Gum-
mifederelemente in vier Punkten elastisch gelagert.
Das Anlassen des Motors geschieht mittels eines elek-
trischen Anlassers, die elektrische Energie hierfiir wird
aus der Batterie entnommen. Die Regulierung des
Motors erfolgt durch Hand {iber einen Drehzahlver-
stellregler.

Das Getriebe besteht aus einem Zweiwandlerstrio-
mungsgetriecbe und einem angeflanschten Wendege-
triebe, Das Stromungsgetriebe GSU 20/4,2 arbeitet mit
zwei Wandlern (einem Anfahr- und einem Marsch-
wandler). Es hat eine Eingangsleistung von 145 kW.
Die Regelung der beiden Wandlerbereiche erfolgt
automatisch in Abhiingigkeit von Fahrgeschwindig-
keit und Motorleistung. Der Umschaltpunkt des Stro-
mungsgetriebes vom Wandler T zum Wandler II liegt
bei neuen Radreifen bei etwa 17,5 km/h. Eine Ge-
lenkwelle und eine drehelastische schwingungsdamp-
fende Gummikupplung verbinden den Dieselmotor
und das Stromungsgetriebe. Direkt an das Stromungs-
getriebe ist das Wendegetriebe angeflanscht und ist
mit dem Stromungsgetriebe zu einem Getriebeblock
verschraubt. Es ist in drei Punkten im Lokomotiv-
rahmen gelagert. Das Wendegetriebe ist ein einstufiges
Getriebe Typ EWK 842, Es hat drei Schaltstellungen:
yVorwirts®, Mitte* und ,Riickwirts* und wird mecha-
nisch iiber ein Gestiinge geschaltet.

Die Kraftiibertragung erfolgt iiber die Blindwelle und
die Kuppelstangen auf die beiden Radsiitze. Die La-
ger der Kuppelstangen sind mit WeiBmetall WM 10
ausgegossen. Der Achsstand betrigt 2500 mm. Die
Radsiitze bestehen aus gegossenen Speichenradkir-
pern. Der kurze Achsstand ermiglicht das zwanglose
Befahren eines kleinsten Kriimmungshalbmessers von
40 m,

Die Hichstgeschwindigkeit betréigt bei mittlerer Ab-
nutzung der Radreifen 35 km/h, die kleinste Dauer-
fahrgeschwindigkeit 6 km/h. Die Lokomotive ent-
wickelt eine Hakenzugkraft von 7872 kp beim An-
fahren. Sie kann bei einer Steigung von 0 Promille
Zuglasten von 1050 Mp anfahren und bei einer Hochst-
geschwindigkeit von 35 km/h noch Zuglasten von
123 Mp befirdern,
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5. Kiihlung und Vorwirmanlage

Die Kiihlanlage besteht aus dem Stirnkiihler, dem Mo-
toren- und dem Getriebedlwdrmetauscher. Vor dem
Motor ist ein Kiihlblock aus 10 parallel geschalteten
Flachrohrkiihlelementen aufgestellt. Der Kiihler be-
steht aus dem oberen Wasserkasten mit Ausgleichs-
behilter, dem Liiftergehduse, den Flachrohrkiihlele-
menten und einer handbetiitigten Kiihlerjalousie. Ein
Liifter, der vom Motor iiber Keilriemen direkt ange-
trieben wird, saugt die Kihlluft durch die Kiihlele-
mente,

Ein Temperaturregler regelt die Kiihlwassertempe-
ratur im Kihlkreislaul. Die Temperatur des Kiihl-
wassers betriigt im normalen Betriebszustand 75 bis
80 °C.

Das Kiihlwasser kiihlt {iber die Wirmetauscher
das Motordl und das Stromungsgetriebesl. Die hand-
betiitigte Kiihlerjalousie regelt die einstrimende Kiihl-
luftmenge.

Zur Vorwiirmung des Kiihlwassers und zum Warm-
halten wihrend der kalten Jahreszeit dient das Ol-
heizgeriit DETW 20/2E, Es ist unter dem Fiihrerhaus
seitlich am Rahmen in einem Kasten untergebracht.
Eine elekirisch angetriebene Kiihlwasserumwiilz-
pumpe sorgt fiir die Umwilzung des Kihlwassers
durch das Olheizgeriit und den Motor.

6. Ubrige Hilfseinrichfungen

Die Lokomotive bendtigt fiir Hilfsbetriebe und Steue-
rung eine Nennspannung von 24 V. Eine Lichtma-
schine mit einer Leistung von 700 W wversorgt iiber
zwei Bleibatterien von je 180 Ah und 12 V die Strom-
versorgungsanlage. Regelglieder regeln die Spannung
so, dafl die Batterien ausreichend aufgeladen werden
und die iibrigen Verbraucher annihernd konstante
Spannung erhalten.

Die Druckluftversorgungsanlage besteht aus einem
Luftverdichter, der vom Dieselmotor durch Keilriemen
angetrieben wird., Zwei Hauptluftbehilter mit einem
Inhalt von je 200 1 nehmen den Luftvorrat auf.

Jede Stirnseite der Lokomotive ist mit zwei Signal-
leuchten und zwei dariiber angeordneten SchluBleuch-
ten versehen. Das Fiihrerhaus hat dariiber hinaus an
jeder Stirnseite ein drittes Spitzenlicht. Die einzelnen
Lampen des Spitzen- und SchluBlsignals konnen ein-
zeln ein- und ausgeschaltet werden. Zur akustischen
Signalgebung dienen die beiden an den Fiihrerhaus-
stirnwidnden angebrachten Typhone.

Sandstreuanlage, Scheibenwischer und Feuerldscher
vervollstindigen die Hilfseinrichtungen.
Entsprechende Uberwachungs- und Kontrolleinrich-
tungen wie Anzeigeninstrumente, Manometer und
Temperaturwiichter sorgen fiir die technische Sicher-
heit und die Einhaltung der Betriebszustinde. Die Lo-
komotiven werden mit einer Sicherheitsfahrschaltung
und z. T. mit Rangierfunk ausgeriistet. Sie erhielten
einen blauen Farbanstrich.

Die wichtigsten technischen Angaben:

Spurweite mm 1435
Linge iiber Puffer mm 6940
grofite Hiohe mm 3585
grofite Breite mm 3000
kleinster befahrbarer

Kriimmungshalbmesser m 40
Hichstgeschwindigkeit km/h 35
kleinste Dauergeschwindigkeit km'h 6
Anfahrzugkraft kp 7872
Dienstlast bei vollen Vorriiten Mp 24
Achslast bei vollen Vorriiten Mp 12
Vorriite an Dieselkraftstoff 1 400
Vorriite an Sand kg 300
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Fiinf Jahre Arbeitsgemeinschaft
7/7 Magdeburg

Fiinf Jahre im Leben einer Arbeitsgemeinschaft des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes sind eine rela-
liv kurze Zeit. Dennoch kénnen in einer so verhilinis-
miillig kurzen Zeilspanne grofle Erfolge und Fort-
schritte erreicht werden. Vorausselzung ist jedoch, dall
nicht nur das Leitungskollektiv, sondern alle Mit-
glieder der Arbeitsgemeinschaft von dem Willen be-
seell sind, ihr Hobby ernst zu nehmen.

Von der AG 7/7 Magdeburg kann man mit Fug und
Recht behaupten, dal} dieses der Fall ist, sonst wiren
die bisher errungenen Erfolge nicht moglich gewesen.
Mit Stolz kann die Arbeitsgemeinschaft darauf zuriick-
blicken. Durch Initiative der Freunde E. Rabe, Hans-
Joachim Kriiger, Max Ruda, Peter Sommer, Willi
Hoppe, Heinz Rabe und H. Roper, wurde am
1. August 1963 die AG 7/7 des DMV gegrindet. Die
zielstrebige Arbeit zeigle bald Erfolge. Die AG wuchs
nicht nur in der Stdrke der Mitgliedschaft, sondern
sie wuchs auch an den Aufgaben und stirkie ihr Selbst-
bewubisein an den erreichten Erfolgen.

Waren es bei der Weihnachtsausstellung 1963 rund
800 Besucher, so waren es im Jahre 1967 26 257, die
die traditionelle Weihnachtsausstellung, die in jedem
Jahr stattfindet, besuchten. In immer grioberem Malle
waren diese Ausstellungen Spiegelbild unserer Er-
folge. In diesem Zusammenhang darf nicht vergessen
werden, daB innerhalb der Ausstellungen gleichzeitig
eine Berufswerbung fiir den ,groBen Bruder®, die
Deutsche Reichsbahn, stattfand. AuBerdem fanden
innerhalb der Aussiellungen Verkaufsmessen statt, die
in Verbindung mit der HO durchgefiihrt wurden.
Unter der bewidhrten Leitung der Freunde Erwin
Rabe und Hans-Joachim Kriiger wurden aber noch
weitere Erfolge durch die AG erziell. Die inzwischen
gebildeten Arbeitsgruppen HO und TT beschickten ver-
schiedene Ausstellungen im In- und Ausland. Die
gezeigten Anlagen, nimlich die H0O-Anlage Potsdam
mit Templiner See und Briicke sowie die TT-Anlage
Wernigerode mit Harz-Querbahn brachten uns An-
erkennung. Bei der Ausstellung im Jahre 1964 in
Budapest konnten einige Mitglieder Anerkennungs-
preise erringen. Doch nicht nur Ausstellungen wurden
beschickt, es gingen auch Auftrige des Verkehrswesens
und der staatlichen Organe bei uns ein. So wurden
fiir die VES-A eine Verholanlage, fiir die Verkehrs-
hochschule Dresden, Container-Modelle gebaut, und

Kleinanzeigen
haben auch

N-Spur, suche Loks, Waogen, b
¥ ? groBe Werbewirkung

(auch defekt) der Firmen Ar-
nold, Mini Trix, Egger. K. Stro-

bel, 8044 Dresden, Touern Bicte  .Modelleisenbohner-
straBle 51 1953-63, gebunden, 1952 Heft
1-4 ungebunden. Angeb. on
H. G. Pagel, 27 Schwerin,
Platz der Freiheit 6

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschéft fiir den Bastler
Vertragswerkstott Piko, Zeuke, Gitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0,5
Kein Versand

58 — Bohnhof Osth

- Tel. 58 54 50

1035 Berlin, Wiihlischst
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flir die Gerichtsverhandlung des tragischen Verkehrs-
ungliicks Langenweddingen im Auftrage der Bezirks-
staatsanwaltschaft Magdeburg der Bahnhof Langen-
weddingen im Modell nachgebildet. Diese drei Auf-
triige brachten unserer Volkswirtschaft einen Nutzen
von 6500 M. Es wurden auflerdem noch eine Bahn-
steigliberdachung fiir die VES-A gebaut. Zur Zeit ist
ein besonderes Objekt, und zwar die neue Trassen-
fithrung Hafen SaBnitz, in Arbeit. Dieses wurde zur
Ostseewoche 1968 fertiggestellt,
Die bis jetzt aufgeziihlten Erfolge beweisen, dafl es
sich bei der Modelleisenbahn bzw. bei den Modell-
eisenbahnern nicht um Spielerei oder Spiel handelt,
sondern dafl man mit Hilfe dieses Hobbys durchaus
in der Lage ist, Objekte im Modell zu eniwickeln, die
es ermoglichen, bei der spéteren Bauausfiihrung
wesentliche Kosten einzusparen.
An Groflanlagen wurden aufler den bereils erwiihnten
Anlagen, niamlich Potsdam und Wernigerode, weilere
zwei Anlagen — je eine HO und TT — fiir das Klub-
haus der Eisenbahner geschaflen. Dariiber hinaus wur-
den zwei kleine HO0-Anlagen Kinderheimen der
Deutschen Reichsbahn im Bezirk Magdeburg iiber-
geben,
Auller Fachvortriigen tber Briickenbau, Signal- und
Fernmeldewesen, Aufgabe und Arten der Personen-
bahnhiéfe wurden auch Exkursionen durchgefiibrt, so
u. a. nach Berlin-Schineweide (Lehranlage) und zum
Befehlsstellwerk Polsdam-Hauptbahnhof.
Erfolge hatlen wir auch in der Arbeil mil jungen
Modelleisenbahnern. Auf Grund der gulen Leistungen
wurde die AG bereils im Jahre 1965 mit der Durch-
fiihrung der DDR-Meisterschaften junger Modelleisen-
bahner betraut. Im Jahre 1968 konnten wir drei
3. Pliitze belegen.
Die Erfolge lieen sich noch fortsetzen, jedoch solllen
nur die markantesten und wichtigsten, die bisher er-
reicht wurden, erwiihnt werden. Es darf allerdings
auch nicht unerwithnt bleiben, daB die Arbeit nicht
immer ohne Schwierigkeiten ablief. Nicht nur Hoéhen
und Erfolge gab es in unserer Arbeit, sondern auch
Tiefen und manchmal sogar Resignation vor den
Schwierigkeiten, die sich auftiirmten. Immer aber fan-
den sich Freunde, die die Arbeit wieder mit neuem
Elan ankurbelten. Es wire auch falsch, auf unseren
Lorbeeren auszuruhen; im Gegenteil, zielstrebig wer-
den wir unsere weiteren Pline verwirklichen, Dazu
gehort auch, und dies ist sicherlich nicht nur ein Ziel
unserer Arbeitsgemeinschaft, mit unseren Ausstellun-
gen den Besuchern Freude zu bringen und unser
erworbenes Wissen weiler zu vermitteln.

Helmut Genth, Magdeburg

UNSER NEUES £
MODELL

Fachwerkbriicke

NenngréBe: N — Ausfihrung: Plast

PGH EISENBAHN-MODELLBAU
99 Plauen, KrausenstraBe 24, Ruf 34 25
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Selbst
gebaut

Bild 1 Diesen Reisezuggeptickwagen (Pwi Pr 05)
baute sich Herr Korlheinz Toutenhohn fir seine
N-Heimanloge. Verwendet wurde dozu ein ver-
léngertes Giterwagenuntergestell und PVC fir
den Wagenkasten. Demnéichst wird der Wagen
noch mit Armold-Kupplungen ausgeristet.

Foto: Karlheinz Tautenhahn, Wilkau-HoBlou

Bild 2 Recht ordentliche Speziallahrzeuge bo
slelte sich Herr Werner Hartel flir seine HO
Heimanloge. Solche ousgefallenen Fahrzeuge
beleben demonstrativ Modellbaohnanlagen

Foto: Herbert Bergfeld, Wilkau-HaBlau

Bild 3 ,Anbei lberreiche ich ein Bild meines
funften Modells im MaBstab 1 ; 10 der Leipziger
StraBenbahn. Dos Modell ist ein gedeckter Gii
terwagen, dessen Vorbild heute noch existiernt
Bei dem MaBstab 1 : 10 betragt die Wagenldange
400 mm, die Breite 220 mm und die Hohe
330 mm. Im Wageninneren kann man durch die
Schiebetiren bequem rwéll Flaschen Pilsner
Bier unterbringen!”

Hans Miller, Leipzig









